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Maststatik standortbezogen prüfen! (-79m)

Min. Gewichtsspannweite unterschritten,

Maststatik standortbezogen prüfen! (-43m)

Min. Gewichtsspannweite unterschritten,

Bestehender D16-Mast (Nr. 303W) mit 220-kV-Trav.

Bestehender D16-Mast (Nr. 304W) mit 220-kV-Trav.

Schneise etwas aufweiten
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Seilwagen mit Gesamtmasse 430kg / Höhe 1.60m

80°C+KRD/Ltg.-Sehne: 

-5°uZ+KRD/Ltg.-Sehne:

40°C+KRD+A/Ltg.-Sehne:

40°C+KRD/Ltg.-Sehne: 2.32m (2.00m erforderlich)

5.85m

6.20m
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Kreuzung mit DB-Strecke 6100 (Oberleitung)
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Seilwagen mit Gesamtmasse 430kg / Höhe 1.60m

3.35m (2.00m erforderlich)

6.32m

5.81m

6.49m
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Abstand Seilwagen:
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40°C+KRD/40°C:

80°C+KRD/40°C: 

-5°uZ+KRD/-5°C:

40°C+KRD+A/40°C+A:

Kreuzung mit geplanter 110-kV-Bahnstromltg. Insel-Wittenberge Bl.347
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(Bautoleranz! daher 200kg Seilwagen)

Seilwagen mit Gesamtmasse 200kg / Höhe 0.85m

40°C+KRD/Ltg.-Sehne: 4.40m (2.00m erforderlich)
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380-kV-Ersatzneubau Perleberg - Stendal West

Netzverstärkung Güstrow - Wolmirstedt

Trassenplan

L: 1:2000 / H: 1:200

:

:Seitliche Überhöhung

Leiterseil

Separatoreneinbau :: Flugwarnkugeln

:

nicht vorhanden

Errichtervorschrift Masttyp :

:

:

Erdseil

LWL-Seil

: :Windzone

s =

=s

rechts links

10°C

10°C

Beseilung (s in N/mm ²):

Eislast

17 m 17 m

nicht vorhanden

EN 50341

2 1-fach

2 x 3 x 4 x 434-Al1/56-ST1A soll

1 x 212-Al1/49-St1A 48.00

43.00

soll

1 x äquivalent 210/50 Al/St dhgl. bei 10°C

Brandenburg

© GeoBasis-DE/LGB2018, LVE03/2020

          

          /144.1

D76/09/21

M. Mackprang M. Wildgrube

h
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10.7510.75

8.25 8.256.50 6.50

Abspannmast D 76/09/21 WA1

Gmkg. Groß BreeseGmde. Breese

Mast 47, 48 Mast 49

Flur 300 Flur 400 Flur 500

M45 - M49

9
.5

0

, D16

11.0
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h

LWL
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11.0011.00
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Tragmast D 76/09/21 T1

Mast 45, 46

11.0

10.5

h

LWL

ES

11.0011.00

9.006.50 9.00 6.50

Tragmast D 16

A zusätzliche Kreuzungsnummern, Details siehe Kreuzungsliste 08/2022 Go

11A

bestehender 220-kV-Mastkopf wird gegen einen D16-Mastkopf ausgetauscht, sodass dann vollständiger D16 Mast vorliegt

Erläuterung zu D16 (Mastkopfwechsel):

Land Brandenburg Landkreis Prignitz

ist nicht Bestandteil des Planfeststellungsverfahren

Insel - Wittenberge BL 347 (DB Energie GmbH)

geplante 110-kV-Bahnstromltg.


